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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Nad drovni zemé

Nadmorska vyska

Dopravni pilot (US)

Letoun jednomotorovy pozemni
Letoun jednomotorovy vodni

Letoun vicemotorovy pozemni

Letoun vicemotorovy vodni

Nad stfedni hladinou mofe

Letecky benzin

Zakladna obla¢nosti

Obla¢no, az skoro zataZzeno
Obchodni pilot (US)

Cirrus

Cirrostratus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav
Skoro jasno

Letova hladina

Prvni dustojnik / druhy pilot

Hasi€sky zachranny sbor

Pristrojova kvalifikace

Indikovana vzdusna rychlost v uzlech
Stfedni hladina mofe

Vicemotorovy pistovy (pozemni)
Zadny

Narodni ufad pro bezpecCnost dopravy
Osvédceni letové zpusobilosti

Policie Ceské republiky

Velici pilot

Prukaz soukromého pilota, (letoun)
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Polojasno

Jednomotorovy pistovy (pozemni)
Zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry
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uTC Svétovy koordinovany Cas
VRB Proménlivy
VFR Pravidla pro let za viditelnosti
Pouzité jednotky
ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
PSI Jednotka tlaku (libry na ¢tverecni palec)
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A) Uvod

Provozovatel: The Flying Bulls GmbH

Vyrobce letadla: North American

Typ letadla: T-28B

Poznavaci znacka: OE-ESA

Misto udalosti: cca 300 m vychodné obce Jickovice, okr. Pisek

Datum a €as udalosti: 20. 6. 2021, 14:45 UTC, Casy v UTC

B) Informacéni prehled

Dne 20. 6. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& letounu North American
T-28B Trojan, ktera se stala v blizkosti obce Jickovice, okr. Pisek. Dvojice letounu provadéla
prelet ve skupiné z Antidotum AirShow 2021 z EPLS (Leszno / Strzyzewice - Polsko)
na LOWS (Salzburg / W. A. Mozart - Rakousko). Pilot letounu North American
T-28B Trojan pfi letu za vedoucim skupiny letounem North American B-25J Mitchell proved|
na cca 1800 ft ALT REG QNH 1008 hPa akrobaticky prvek sudovy vykrut. Letoun pfi
vybirani klesani narazil ve snizeném reliéfu terénu pasu lesa do kmenu vzrostlych stromu
a torzo letounu dopadlo na okraj lesa, kde zacalo hofet. Pilot zahynul a cestujici byl vazné
zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav PETRZELKA
Clenové komise: Karel BURGER
MUDr. Zdefika KOSEK SLADKA, VUSL UVN

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 PRAHA 9 - Letiany

Dne 30. ¢ervna 2025

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
PFilohy

a ~» WON -
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1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici letu

Dne 20. 6. 2021 byl naplanovan posadkami 4 historickych vojenskych letounl prelet
z Antidotum AirShow 2021 z EPLS na LOWS. Jednalo se o letouny North American T-28B
Trojan OE-ESA (déale jen ,T-28B°), North American B-25J Mitchell N6123C (dale jen
.B-25J%), Lockheed P-38 Lightning (dale jen ,P-38“) a North American P-51 Mustang (dale
jen ,P-51%).

Rano, v cca 7:00 probéhla spole¢na snidané posadek. V cca 8:00 byl proveden briefing
k fotografickym letdm s letounem Skyvan. V cca 9:30—10:30 probéhl prvni fotograficky let.
Nasledoval obéd posadek a v cca 12:00-13:00 probéhl druhy fotograficky let. Nasledovalo
doplnéni letounl palivem. Letouny B-25J nepotifeboval doplnit palivo a T-28B byl doplnén
palivem okamzité. Letoun P-38 a P-51 potfebovaly k dopInéni paliva a pfipravé o hodinu
vice. Posadky B-25J a T-28B se rozhodly odletét z EPLS na LOWS spole¢né a dfive,
protoze P-38 a P-51 byly rychlejSi a v okoli letisté Salzburg se oCekavaly boufky.

Posadku letounu B-25J tvofili PIC a FO a na palubé byli 3 cestujici. Posadku letounu
T-28B tvofili PIC a na zadnim sedadle cestujici fotograf, (dale jen ,fotograf‘). Posadky
letounl provedly s cestujicimi spole¢né pfipravu k preletu. Byl vytvofen plan letu formace
ve vzdusném prostoru tfidy G. Posadky se navzajem informovaly o dulezitych detailech
vztazenych kletu a dohodly zpusob komunikace za letu pro ucéely pofizovani
fotodokumentace bé&hem letu. V ase cca 13:45 nasledoval odlet T-28B z EPLS
se zafazenim do skupiny za B-25J a prelet na LOWS.

Fotografové na palubach obou letounl pofizovali za letu vzajemné foto a videozaznamy
provadénych manévra.

Vypovéd svédka k technickému stavu letounu T-28B pfed odletem: ,Nemél evidovany
zZadné technické zavady. Dne 19. 6. odpoledne byl v letounu doplnén kyslik na 1000 PSI.
Po kazde hodiné letu bylo vzdy doplnéno 5 | oleje. Pred letem bylo doplnéno palivo 237,5 |
AVGAS na maximum.*“

1.1.2 Let T-28B ve skupiné za B-25J

Dvojice letounu provadéla let podle pravidel VFR ve skupiné ve vzduSném prostoru
tfidy G. Videozaznamy a fotografie pofizené fotografem ze stfelecké kopule B-25J ukazaly
letoun T-28B v ruznych letovych polohach.

Pilot T-28B béhem letu ve skupiné provadél manévry s velkymi naklony a na vyrazné vyssi
rychlosti nez vedouci letoun B-25J. DalSi fotografie ukazaly letoun T-28B takika v tésné
blizkosti za B-25J, viz obr.1 a obr.2.

7130 CZ-21-0308
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Obr. 1 — Fotografie T-28B pofizena fotografem z letadla B-25J

Obr. 2 — Staticky obrazek z videa pofizeného fotografem T-28B v tésné blizkosti za letounem B-25J.

Pilot s letounem T-28B manévroval za B-25J v blizkosti oblasti turbulence v uplavu.
Fotograf v T-28B pofizoval za letu fotografické zaznamy a videozaznam na mobilni telefon.
Fotografie pofizené z letounu T-28B fotografem ukazaly t&€snou vzajemnou polohu letoun(
za sebou ve skupiné. Na palubé T-28B, v zadni &asti kabiny (pozice fotografa) byly
prepravovany dva fotografické pfistroje.

8/30 CZ-21-0308
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Obr. 3 — Manévrovani T-28B za B-25J

V Case 14:44:18 pfi pfiletu k obci Jickovice udrzoval B-25J 1900 ft ALT. Vzhledem
k nadmofrské vysSce okolniho terénu se B-25J nachazel cca 150 m AGL na rychlosti cca 190
kt GS. PIC vypovédél, ze v Case priletu k obci Jickovice pfed zahajenim sudového vykrutu
T-28B udrzoval B-25J rychlost cca 170 KIAS. Snimek obrazovky radarového zaznamu na
obr. 4 ukazuje udaje o letu vedouciho letounu B-25J pfi pfiletu k obci Jickovice, pfed
provedenim sudového vykrutu letounu T-28B.

Obr. 4 —B-25J ve 14:44:18 UTC, rychlost 190 kt, 1800 ft ALT QNH 1008 hPa

9/30 CZ-21-0308
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Provedeni akrobatického manévru sudovy vykrut pfedchazel dle svédka z letounu B-25J
pfilet T-28B z levé strany, s klesanim o nékolik metrd pod uroven B-25J. Sudovy vykrut
zahajil pilot T-28B ve stoupani do prfevySeni za vedouci letoun B-25J. Svédek soucasné
vypovédeél, ze nékolik sekund pfed zahajenim sudového vykrutu pfestal natacet video, aby
se nasledné premistil do predni ¢asti letounu.

Béhem sledovani sudového vykrutu vidél, jak T-28B ke konci sudového vykrutu sklesal do
lesa pod uhlem o cca 90° doprava ke sméru letu. Dle vypovédi svédka pak T-28B vykresilil
plamennou stopu sméfujici pfes mytinu do dalSiho lesa. Svédek okamzité oznamil posadce
vzniklou situaci, ze se letoun T-28B nachazi na zemi. Posadka B-25J deklarovala tisen
a popsala vzniklou situaci. Po nékolika zatackach nad mistem letecké nehody proved! PIC
B-25J kontrolu mnozstvi paliva a rozhod| se pokraovat v letu na LOWS.

1.1.3 Trajektorie kritické faze letu

Svédek z B-25J vykreslil a vymezil ¢asovy prubéh trajektorie sudového vykrutu T-28B
na mapovem podkladu, viz obr. 5. Zahajeni ota€eni sudového vykrutu zacalo ve 14:43:54.
Ve 14:44:00 byl letoun v poloze na zadech a ve 14:44:12 byl ve fazi vybirani klesani. Svédek
Casove vymezil pribéh kritické faze letu na dlouhych 18 sec.

/ i
Estimated Flight Vector OEESA
at moment of crash)

Blue Arrows show implied rolling movement
around longitudinal aircraft axis of OEESA

A similar maneuver can be
seen here:
https://www.youtube.com/|
watch?v=0CxO0WIlzmts?t=40s
Timestamp: 0:43 - 1:03

Google Earth

Obr. 5 — Trajektorie sudového vykrutu vykreslena a popsana svédkem B-25J"

1.1.4 Preprava fotoaparatlu na palubé letounu T-28B

Byl zajistén videozaznam, ktery vznikl pfed kritickou fazi letu a ktery mimochodem zachytil
fotoaparat? lezici podélné kabiny, pfidrzovany proti pohybu pouze pravou nohou fotografa.
Druhy fotoaparat® drzel fotograf v ruce, anebo pravdépodobné béhem pofizovani fotografii
v obou rukach.

1 Podobny manévr 1ze vidét zde (Casova znacka 0:43-1:03): https://www.youtube.com/watch?v=0Cx0WIlzmts?t=40s, odkaz poskytl
svédek B-25]

2 Canon EOS 1Dx Mark II + Canon EF 100-400 mm.

3 Canon EOS 1Dx Mark II + Canon EF 24-70 mm.
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1.1.5 Vzpominky fotografa (obsahuje orientacni pfeklad pfimé feci)

Fotograf uvedl nékteré své vzpominky ve psané reportazi pro webovy portal
mariborinfo.com. V psané reportazi k letecké nehodé fotograf uved|: ,.... Pak mi prisel na mysl
vykrik, ktery dodnes nedokazu definovat. Nevim, jestli (jiméno pilota) prosté vykrikl, kdyz si
uvédomil, co se stane, jestli to byla jen nadavka, nebo jestli to byla slova mifena na mé.
Znélo to désivé, ale nedokazu si vybavit obraz s tim zvukem, je to jen vykrik ve tmé," fika*...”

1.1.6 Vypovéd fotografa ke zpusobu pfepravy fotoaparatu na palubé
Komise chtéla znat nazor fotografa na to, jakym zpasobem byly pfepravovany pfedméty na
palubé letounu a jaké tomu pfedchazely opatfeni ze strany posadky.

1. Bylo pro vas obvyklé letét s fotoaparatem na podlaze, opfenym o bok kabiny
a pfidrzovany nohou? Situaéni videozaznam ukazal volné leZici fotoaparat pfidrzovany
nohou.

d

:

—
- e W

.~
©
£
E
e
Q
X
=
=
")
e
c

Obr. 6 — Poloha fotoaparatu na podlaze a druhy fotoaparat ve svislé poloze,

Fotograf odpovédél: ,Vzpominam si, Ze pri minulych letech jsme s PIC vZdy diskutovali
o poloze fotopristroji, které byly na palubé béhem letu v takovém pripadé,
aby neovlivriovaly rizeni letadla. Kromé toho si také vzpominam, Ze v pfipadé provadéni
riznych manévru to bylo vzdy koordinovano s PIC. BEhem pripravy na takovy let bylo ze
strany PIC bézné, Ze poskytl uplny bezpecnostni briefing pro planovany let, ktery jsem
v plném rozsahu dodrzel, a Ze nebyly Zadné dodatecné pripominky k tomu, Ze pokud by byl
fotoaparat na podlaze a pod mou kontrolou, Ze by to v takovém pripadé ovlivnilo Fizeni
letadla. Z&dné takové pfipominky nebyly. Kromé toho si také pamatuji, Ze pfi letech
s jinymi provozovateli a jinymi typy letadel jsem se také fidil jejich instruktaZzemi a mél
kameru na podobnych pozicich a Ze to nemélo vliv na fizeni letadla.

2. Kde se fotoaparat nachazel v dobé sudového vykrutu?

4 Fotograf Miro Majcen si tudi po letalski nesre¢i, v kateri je za las uSel smrti, Zeli nazaj v pilotsko kabino. Online. In: Mariborinfo.com.
2021. Dostupné z: https://mariborinfo.com/novica/scena/fotograf-miro-majcen-si-tudi-po-letalski-nesreci-v-kateri-je-za-las-usel-
smrti-zeli. [cit. 2025-07-15].
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Fotograf odpovédél: ,,Viibec si nevzpominam, Ze by se délal sudovy vykrut nebo jiny
manévr. Beru to tak, Zze jsem drzel fotoaparat jako obvykle nebo jsem ho mél
pfipevnény na zemi, protoZe z mé strany by nebylo profesionalni mit fotoaparat volné
na zemi...”

3. Jak probihala instruktaz o predmétech na palubé?

Fotograf odpovédél: ,Vénoval jsem tomu hodné ¢asu, ale nemohu si vzpomenout na Zadné
podrobnosti z tohoto konkrétniho letu. Vzpominam si vSak, Ze béZznym postupem PIC
v minulosti po mém vstupu do kokpitu bylo zkontrolovat tam bezpecnostni pasy
a zkontrolovat, jak mam zapnuté pasy. V dobé, kdy jsem si pasy zapinal, mi obvykle
pfidrZzoval vystroj, abych si mohl pasy bezpecné zapnout. Mam maly flashback, ale nemohu
si vzpomenout, jestli je to z tohoto letu nebo z néjakého jiného, Ze se mé PIC béhem mého
zapinani ptal na to, jestli si pamatuji postup ruéniho otevfeni kabiny
v pfipadé néjaké udalosti, ktera by takovy zasah vyZzadovala. VV okamzZiku psani tohoto textu
si nejsem schopen potvrdit, zda tato vzpominka primo souvisi s nasimi nestastnymi lety.
Béhem tohoto procesu, kdy se snazZim vybavit si udalosti, zaZzivam velky emocni stres
a skoky, protoZe i ja bych v sobé rad nasel néjaké odpovédi.*

4, Byl velitel letadla informovan o pfitomnosti a zplsobu ulozeni jednoho ze dvou
fotoaparatl na palubé? Jeden z fotoaparatt byl béhem letu umistén na podlaze.

Fotograf odpovédél: ,Mohu si myslet, Ze byl o tom informovan, protoZe to bylo i v pfipadé
létani s riznymi provozovateli a PIC takovou polohu uloZeni potvrdil jako normalni. Jsem
také vycviceny a certifikovany soukromy pilot a z tohoto pohledu chapu vsechny letové
postupy, co se tyée osobnich véci v kokpitu a zachazeni s nimi.“

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 1 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl zniCen.

1.4 Ostatni Skody
Skody na lesnim porostu nebyly UZPLN hlaseny.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot,
e Muz, vék 54 let, cizi statni pFislusnik.

Licence a kvalifikace
e PPL(A) DE, PPL-US, CAX-US (ASEL/ASES/AMES),
e ATP-US (AMEL/CE-500/CE525S),
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e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1/ 2,

e platna anglicka jazykova dolozka,

e platny priikaz radiotelefonisty.

Letouny a kvalifikace

e TBMSET/PIC/IR,

e C525/PIC/IR,

e CessnaSET/PIC/IR,

e MEP(land)/ PIC /IR,

e SEP(land) PIC /IR /CRI,

e Aerobatic (A) 09.06.2012, ’

e pilot byl od roku 2016 ¢lenem DEUTSCHER AERO CLUB E.V. a byl drzitelem
akrobatické sportovni licence FAl,

e US-ATP (AMEL/CE-500/CE-525S) 05.10.2013.

Celkovy pocet nalétanych hodin pilota k datu LN nebylo mozZno uspokojivé dohledat.
Databaze organizace registrovala u pilota nalet 3 972 letovych hodin, z toho 2 799 hod IFR
letd. Provedl 3282 pfistani ve dne a 154 pfistani v noci. Ziskal zkuSenosti na
14 typech jednomotorovych letountl a 7 typech vicemotorovych letoun. Na typu T-28
nalétal celkem 196 hod.

1.5.2 Fotograf
e Muz, 46 let, profesionalni fotograf, cizi statni pfislusnik.
e Licence PPL, rozsahlé zkuSenosti s malymi letadly.
e Predchozi zkuSenosti s Iétanim na letadle T-28

1.6 Informace o letadle

1.6.1  North American T-28B Trojan

Letoun T-28B Trojan byl cvicny dvoumistny letoun, pohanény pistovym motorem.
Byl pouzivan letectvem Spojenych statu americkych (USAF) a americkym namornictvem
(US Navy).

e Typ, model, vyrobni Cislo: T-28, B, 138179

e Poznavaci znacka: OE-ESA

e \/yrobce, rok vyroby: North American, 1954

e Cyklu celkem: 1328

e Celkem hodin: 954.07

e OLZ, platnost 20. 7. 2022: Restricted Certificate of Airworthiness
e Pohonna jednotka, vyrobni Cislo: R-1820-86 B, BL520164
e Celkem hodin: 326:39

e Vrtule, vyrobni Cislo: 43D50-313, N199247

e Celkem hodin: 10:33

e Max. vzletova hmotnost: 3900kg/8600Ib

e Mnozstvi paliva: 671L AVGASS 100 LL

e Cestovni rychlost: 370 km/h (200 kt)

e Maximalni rychlost: 552 km/h (298 kt)
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e Dolet: 1706 km
e Dostup: 10820 m

Puvodni kabina T-28B OE-ESA je na obr. 7 s ovladacimi prvky fizeni a systému letounu.
Paka ovladani podvozku nema zapadku. Délka cyklu 6-10 sec pro vysunuti podvozku
je popséana v Letové pfirucce®.

Obr. 7 — Ovladani podvozku ve zlutém ramecku

Na ovladacim panelu je v ¢erveném kruhu znazornén ukazatel Engine Monitoring System,
ktery slouzil pro kontrolu a vyhodnoceni funkce pohonné jednotky.

Obr. 8 — Display Engine Monitoring System v ¢erveném kruhu

5 NAVAIR 01-60FGB-1 page 1-25 NATOPS FLIGHT MANUAL T-28B/C.
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1.7 Meteorologicka situace
Rozbor meteorologické situace.

Dne 20. 6. 2021 v Case 14:47 vrcholil po predni strané brazdy nizkého tlaku nad zapadni
Evropou nad CR pfiliv teplého vzduchu od jihu.

e Pfizemni vitr: zpocatku 090-120° / 6-8 kt

e VySkovy vitr: 2000 ft VRB / 06 kt 5000 ft VRB / 06 kt, 10 000 ft MSL 240° / 14 kt
Dohlednost: 30—40 km

e Stav pocasi: oblaCno, beze srazek

e Obla¢nost: BKN Ci, Cs base ABV 18000 ft AMSL

e VySka nulové izotermy: 14000 ft AMSL

e Turbulence: NIL

e Namraza: NIL

e Tlak QNH: 1010 hPa slaby pokles

e Regionalni QNH: 1008 hPa

Vypis ze zprav SYNOP ze synoptické stanice Temelin (cca 35 km J od Jickovic).

Tab. 2 — Vypis ze zprav SYNOP

Den/hod N vitr/kt dohlednost oblacnost(m AGL) teplota/r. bod/°C
20/13 6 050° 6 35km 1Cu15006 Cs 6000 30,6/14,3
20/14 7 100° 4 35km 1Ac24007 Cs6000 31,1/13,4
20/15 6 090° 8 35km 6 Cs 6000 30,6/14,7

Snimek radaru obla¢nosti vlevo ze dne 20. 6. 2021 ve 14:45 (kfizkem je oznacCena pfiblizna
poloha mésta Pisek). Pravy snimek oblacnosti z druzice MSG.

CZRAD - 2: MAX - 20.0f F19:45 UT

ﬂ~

Obr. 9 — Radarové (vlevo) a druzicové znazornéni obla¢nosti (vpravo)

Zaveér: V oblasti letecké nehody letounu u obce Jickovice okr. Pisek val slaby vychodni vitr
o rychlosti kolem 6-8 kt. Dohlednost byla cca 35 km. V dobé nehody byla obloha pokryta
vrstvou vysoké oblacnosti typu Cs, coz je vidét na druzicovém snimku. Teplota
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na sledovaném uzemi byla cca 30 °C. Nebezpec¢né jevy (namraza, turbulence, Cb, bourky)
nebyly zaznamenany.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Posadka B-25J na kmito¢tu PRAHA INFORMATION oznamila vznik letecké nehody T-28B
standardnim zpusobem. Potvrdila vlastni polohu a spolupracovala s ATCo na feSeni tisnové
situace.

1.10 Informace o letisti
NIL

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun byl vybaven systémem monitorovani provoznich parametrd pohonné jednotky
letounu, ktery byl béhem letecké nehody zni€en pozarem. Na palubé letounu nebylo Zadné
dalSi vyuzitelné zaznamové zarizeni. Neexistuje zaznam komunikace mezi ¢leny posadek
letounu.

112 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto letecké nehody

Letoun pfi vybirani klesani proletél vrcholky strom( pasu lesa na zacatku rokle. Prvni
kontakt letounu s terénem byl kolem pfidového podvozku, obr. 10 vlevo. Nasledoval naraz
pravou polovinou kfidla do vzrostlych strom( na pravém svahu rokle, obr. 10 vpravo,
pfiCemz doSlo krozsahlému poskozeni konstrukce letounu a k Uniku paliva
z prasklych nadrzi. Ve vzdalenosti cca 4-5 m vlevo od prvniho kontaktu se stromy
nasledoval naraz do vzrostlého stromu, jehoz kmen o priméru cca 40 cm byl narazem
pfeseknut.

Obr. 10 — Kontakt pneumatiky kola pfidového podvozku letounu se zemi (vlevo) a misto narazu letounu
do stromu ve stoupajicim reliéfu terénu (vpravo), Sipka ukazuje smér pohybu trosek po narazu
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Nasledoval naraz pravou stranou pfidé trupu letounu do svahu, ulomeni vrtulového listu,
vylomeni celé vrtule z vrtulové hfidele, vylomeni tfi valci motoru na pravé spodni strané
a exploze paliva. Naraz do stoupajiciho svahu, obr. 10 vpravo v pasu lesa a nasledna
exploze vymrstily trosky letounu pfes okraj svahu.

Poloha mista prvniho kontaktu letounu se zemi: N 49°26°59,98% E 14°13°28,59 obr. 10 vlevo
Poloha mista hlavniho torza letounu po dopadu: N 49°26°59,35% E 14°1326,09%, 423 m. n. m

Destrukce trupu letounu a zniceni obou polovin kfidla po narazech do stromi
zpusobily explozi zbytku paliva vytékajictho z prorazenych nadrzi. Torzo trupu
a oddélenych trosek letounu pokracovaly po odrazu ze stoupajiciho svahu v trajektorii letu
nad obilnym polem do vzdalenosti cca 52 m a dopadly na okraj lesa, kde zacaly hofet.
Ze zadni Casti kabiny byl fotograf vymrstén a nalezen mimo letoun ve vzdalenosti cca 43 m
od mista narazu letounu do svahu. Brzdici &tit byl ve vysunuté poloze. Leva noha hlavniho
podvozku byla téméf ve vysunuté poloze a nezajiSténa. Trosky letounu se nachazely
v kuZelu cca 45° po obou stranach sméru jejich trajektorie pohybu.

1.12.2 Vrtule

Trilista stavitelnd kovova vrtule konstantnich otacek byla znacné poskozena. VSechna
poskozeni vznikla pfi kontaktu vrtule se stromovim a pfi narazu do svahu rokle. Jeden list
vrtule byl v cca 2/3 délky listu ulomen. Lom byl kfiehkého charakteru, tzn., vznikl kratkym,
ale intenzivnim plUsobenim deformacnich sil pfi narazu, obr. 11. Druhy list vrtule, obr. 12,
mél na nabézné hrané poskozeni zaseky, které odpovidaji tomu, Ze tento list pfiSel
do kontaktu pravdépodobné se stromovim a nasledné se zemi. DalSi posSkozeni byla
zZjisténa na odtokové hrané listu. Ta v8ak mély charakter vylomenych kouskl materialu,
ktery odpovidal tomu, Zze k témto poskozenim doslo jiz po vytrzeni celé vrtule z hfidele
motoru. Treti list na obr. 13, mél relativné nejmensi poSkozeni. List byl mirné ohnuty dozadu
a mél v koncové cca 1/3 na nabézné hrané nékolik poskozeni ve formé& malych drobnych
zasekul. Vrtulova hlava, obr. 14, byla kompaktni a podle stop byla z vrtulové hfidele motoru
vylomena pravdépodobné silami, které vznikly pfi narazu zlomeného listu do zemé nebo
porostu.

Obr. 11 — Zlomeny list vrtule. Obr. 12 — List s poSkozenymi hranami
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Obr. 13 — Nejméneé poskozeny list. Obr. 14 — Mechanismus stavéni listll ve vrtulové hlavé.

1.12.3 Podvozek

Podvozek letounu byl zatahovaci, kolovy, pfidového typu, ovladany hydraulickym
systémem. Na kazdé podvozkové noze bylo jedno kolo. Kola na hlavnich podvozkovych
nohach byla opatfena lamelovymi, hydraulicky ovladanymi brzdami a pfedni kolo bylo
fiditeIné. Ve vysunuté poloze byly podvozkové nohy jistény zlamovacimi vzpérami a pfi
parkovani mechanickymi piny. V zasunuté poloze byly nohy jistény mechanickymi zamky
typu ,0ko-hak“, kdy oko je soucasti podvozkové nohy a hak je v podvozkové Sachté.
Pfi prvnim narazu do zemé doSlo k destrukci stojiny pFedni podvozkové nohy
a kjejimu vytrzeni z konstrukce draku, obr. 15. Noha méla neposkozené oko zamku
zasunuté polohy. Pneumatika byla poskozena a nesla na svém povrchu stopy zeminy
z mista prvniho kontaktu letounu se zemi.

oy N Mf o

Obr. 15 — PoSkozeni pfedni podvozkové nohy.
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Prava hlavni podvozkova noha na obr. 16, zUstala upevnéna v torzu konstrukce pravé
poloviny kfidla a byla v téméf vysunuté poloze. Oko zamku zasunuté polohy bylo Cisté
a neposkozené. Kryty podvozku byly Casteéné deformované. Protikus zamku zasunuté
polohy nesl stopy po poZaru, ale nebyl zdeformovan ani jinak mechanicky poSkozen, obr.
17. Bloky pistd hydraulickych brzd nesly stopy po narazu do stromu a do zemé.

Obr. 17 — Hak zamku pravé podvozkové nohy
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Leva hlavni podvozkova noha byla vytrzena z konstrukce kfidla. Polohu levé hlavni
podvozkové nohy se nepodafilo ur€it. Oko zamku zasunuté polohy bylo silné deformovano
narazem do stromu. Bloky pistd hydraulickych brzd nesly stopy po narazu do stroma a trsy
travin z mista prvniho narazu. V ulomku ¢asti levé poloviny kfidla, v podvozkové Sachté byl
nalezen hak zamku zasunuté polohy, ktery také nesl stopy po pozaru, ale nebyl
zdeformovan ani jinak mechanicky poskozen, obr. 18.
o ‘e o’y

WECIT 9N L ard N T A
\. KR S .?\\v /

Obr. 18 — Hak zamku levé podvozkové nohy

Silné vklinéné dfevéné tfisky pod valeCkem oka zamku zasunuté polohy podvozku
dokazovaly kontakt podvozku se stromy, tedy Ze nohy hlavniho podvozku byly pfi narazu
do stromu v poloze blizké plnému vysunuti, obr. 19.

8" N4

-

Obr. 19 — Drfevéné tfisky zaklinéné v oku zamku levé podvozkové nohy
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1.12.4 Motor

Motor byl vice nez pozarem poskozen deformacnimi silami pasobicimi pfi pfimém narazu.
Motor mél utrzené tfi spodni vélce na pravé strané. Dva pisty ze tfi urazenych valcu byly
utrzeny od ojnic. Deformace chladiciho Zebrovani a povrch téchto valcl nese stopy silného
narazu primarné do stromového porostu a sekundarné do svahu rokle. Rovnéz kusy
vstupniho motorového prstence a pfedni Cast torza trupu vykazovaly stopy, které svédcily
o tom, Ze letoun narazil do svahu pravou pfedni ¢asti.

Vyfuky na pravé strané motoru byly utrzeny od valcl a ochranny antikorozni deflektor pod
trubkami vyfuk( na pravé strané byl utrzen od konstrukce trupu. Na jeho povrchu byly stopy
hliny z mista prvniho narazu letounu do svahu rokle.

Chladi¢ oleje, ktery byl na levé spodni strané motoru, byl jen lehce poSkozen a nedoslo
k jeho destrukci, protoze nebyl vystaven pfimému narazu. Pfivod vzduchu k chladici oleje
byl deformovan setrvaénymi silami pusobicimi pfi narazu,

Klapky chlazeni motoru byly poSkozeny a byly utrzeny ze zavésl a zUstaly pfipojeny
k tahlum jejich ovladani. Prava klapka byla zdeformovana vice nez leva.

Motor nenesl stopy po zadirani nebo po jiné mechanické zavadé. V motoru a v olejovém
systému bylo pravdépodobné dostatené mnozstvi oleje.

Agregaty na skfini nahonl na zadni strané motoru byly téméF nepoSkozeny. a jejich
mechanické nahony byly v poradku.

1.12.5 Systém monitorovani parametrd motoru

Ovladaci panel nesl stopy destrukce a pozaru. Engine Monitoring System byl vytrzen
a zcela zniCen pozarem. Systémy monitorovani motoru vyuzivaji snimace umisténé na
riznych mistech motoru letadla ke shromazdovani informaci o vykonu motoru. Snimace
poskytuji pilotim informace o provozu motori v realném Case a také zachycuji data pro
analyzu vykonu motoru v pribéhu ¢asu.

Obr. 20 — Zni€eny ovladaci panel a chybéjici Engine Monitoring System
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113 Lékarské a patologické nalezy

Télo pilota nebylo mozno na misté letecké nehody jednoznacné identifikovat. Totoznost
pilota byla potvrzena provedenou pitvou a na zakladé analyzy DNA. Na misté letecké
nehody se mimo trosky letadla nachazel fotograf, ktery byl pfevezen do nemocnice.
V troskach letadla se nachazely vytrzené a ohofelé zbytky poutacich pasu. Bezprostredni
pfi€¢inou smrti pilota bylo polytrauma pfi devastujicich poranénich hlavy, trupu a koncetin.
Poranéni byla smrtici pro svou v8eobecnou povahu. Oheri plsobil na télo pilota az po jeho
smrti. Pilot pfed smrti nedychal zplodiny nedokonalého spalovani (napf. z pruniki
vyfukovych plynl do kabiny letounu za letu), jak vyplyva z vysledk( toxikologického
vySetfeni. Mechanismus poranéni — urazové zmény vznikly uc€inkem pfimo i nepfimo
pusobiciho nasili, které ucinkovalo velkou silou na velké ploSe na celé télo. Na pravé horni
koncetiné byla zjisténa typicka poranéni, ktera svym charakterem odpovidaji tomu, ze pilot
v dobé narazu do zemé sviral valcovity pfedmét, napf. paku Fizeni. Leva horni koncetina
byla rovnéz pfed télem, nelze vyloucit, Ze mohla byt rovnéz na pace fizeni nebo opfena
0 pevnou soucast kabiny, napf. o palubni desku. Pfi pitvé ani doplfiujicim CT vySetfeni
nebyly zjistény na téle pilota urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako by byl napf. zasah stfelou, vybuchem trhaviny na palubé apod. P¥i
pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorkl tkani pilota nebyly zjistény chorobné
zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo mit souvislost s jejich
umrtim. Hmotnost téla pilota zjisténa pfi pitvé byla 60 kg. Pilot mél dle sdéleni komise
UZPLN platnou zdravotni zplsobilost I. a Il. tfidy leteckého personalu ze dne 21. 12. 2020,
s omezenim bryle. Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ovlivnéni v dobé letu
alkoholem, navykovymi latkami nebo pro let zakazanymi IéCivy. Biochemické vySetfeni
somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzorkl tkani, odebranych pfi pitvé pilota. Na
zakladé vysledkl provedeného vysetfeni, vysledkl pitvy a doplfiujicich laboratornich
vySetieni, statistického vyhodnoceni parametri biochemického vysSetfeni a analyzy
dostupnych Udajl o pribéhu letu Ize uvést, ze u pilota doSlo kratce pred smrti k aktivaci
energetického metabolismu, s ¢erpanim rezerv zasobnich cukrl, coz svédc&i pro rozvoj
negativni psychické emoce (stresu), a to v dobé pomérné kratké pfed smrti. Pilot byl tedy
pfi védomi, havarijni situace vznikla nahle a po jejim kratkém prabéhu doslo ke smrti pilota.
Zavéry komplexni soudné lékarfské expertizy nesvédCi pro moznou zdravotni pficinu
predmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Pozar zcela znehodnotil vétSi Cast trosek letounu. Prfistupnost mista LN umoznila
pfivolanym hasi¢lim pozar po pfijezdu urychlené uhasit a zamezit jeho rozSifeni do lesa.

1.15 Patrani a zachrana
Rizeni letového provozu a pfimi svédci letecké nehody informovali slozky HZS a PCR.

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel predmétnych letound byl dotazovan, aby dokladoval existenci zpracované
dokumentace systému SMS anebo nékterou z uvedenych:

e provozni postupy / pfirucky pro lety ve skuping,
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e provozni postupy / pfiru€ky pro lety mezi domovskym letistém a letisti pro letecké
prehlidky,

e provozni postupy / pfiruky pro lety s dalSi osobou na palubé béhem vySe
uvedenych letl (fotografové, osoby mimo spole¢nost atd.),

e dokumentace SMS — Registr nebezpedi a rizik,

e zdali ma existujici zaznamy o udalostech (potencialné nebezpeénych udalostech),
které souviseji s provadénim manévrd v malych vySkach nebo akrobatickych
manévrla béhem letl na / z leteckych prehlidek.

Na v8echny vySe uvedené dotazy bylo provozovatelem odpovézeno negativné.

118 Doplnkové informace

1.18.1 Konzultace s NTSB

Komise pozadala zastupce NTSB o spolupraci na dvou specifickych oblastech Setfeni. Prvni
oblast se tykala pilotaze provadéni sudového vykrutu T-28B v malé vySce a druha oblast
byla zaméfena na podvozkovy systém letounu. Zastupce NTSB popsal specifika
a okolnosti, které mély pfimy vztah k bezpecnosti provadéni akrobatického prvku. Popisem
funkce podvozkového systému vymezil v kritické fazi letu dobu, pfi které doslo k aktivaci
systému a vysouvani podvozku. Z jeho vyjadreni vyplynuly pro Setfeni dulezité zavéry.

1.18.2 Vyjadreni zastupce NTSB k sudovému vykrutu T-28B, orientacCni preklad

Letecka nehoda, na kterou je zde odkazovano, je bohuzel typem nehody, ke které dochazi
az prili§ Casto. Kazdoro¢né velké procento nehod tvofi akrobacie / manévrovani letounu
v nizké hladiné s naslednou ztratou kontroly. Témér vzdy se jedna o nehody se smrtelnymi
nasledky.

Pokud jde o konkrétni nehodu, o které je zde Fec€, je tézké presné fici, "jaka mize byt
minimalni bezpe¢na nadmorska vysSka letu pro provedeni manévru sudového vykrutu
letounu T-28B". Zalezi na fadé faktoru, pfedevsim na urovni dovednosti a zkusenosti pilota.
Unava, rozptyleni pilota, dehydratace, hustota vzduchu v nadmoiské vysce
a problémy s vykonem letadla by také hraly roli pfi rozhodovani, co je bezpecna
vySka. To, na ¢em skutecné =zalezi, je nadmoiska vysSka vrcholu manévru
a disponabilni energie letounu pri zahajeni manévru.

Ve wEv s

provedeni. Pilot se zfejmé rozhodl provést sudovy vykrut béhem preletu na cesté domu
z letecké prehlidky. Profesionalni piloti, ktefi pravidelné provadéji akrobacii v malé vySce
nad zemi, ji provadeéji v ramci velmi dobfe nacvicené rutiny, ktera byla pfedem instruovana,
ma predem presné stanovenou sekvenci manévru a provadi se ve vymezeném vzdusném
prostoru.

Nehody, které jsou dusledkem akrobacie v malych vySkach nad zemi / manévru letadla
a ztraty kontroly Fizeni, jsou nejcastéji diisledkem improvizovaného rozhodnuti.

Na otazku, jaka by méla byt minimalni nadmorska vysSka pro zahajeni sudového vykrutu
s timto typem letounu (T-28B), aby pilot bezpecné dokon il tento prvek pfi vstupni rychlosti
manévru 170-190 kt bylo zminéno, Ze v Casti "Allowable Maneuvers”, byl nalezen
akrobaticky manévr Barrel Roll, ale nebyla nalezena zadna minimalni nadmofrska vyska pro
jeho provedeni. V souvislosti s dotazem byla prozkoumana pfiruCka namornictva
T-28B/C "NATOPS".
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1.18.3 Vyjadreni zastupce NTSB k podvozkovému systému T-28B
Podvozkovy systém se sklada ze dvou €asti, a to z mechanické a hydraulické.

e Mechanicka ¢ast podvozku

KdyZ je po vzletu pfesunuta paka podvozku nahoru, pakovy mechanizmus hlavniho
i pridového podvozku zpuUsobi zasunuti zajiStovaciho koliku podvozku. Soucasné
se uvede do €innosti pakovy mechanizmus haku zamku, aby zachytil oko zamku na kazdé
z podvozkovych noh. KdyZz hak oko uspokojivé zachyti, mikrospinaC vysle signal
do kazdého z ukazatell polohy podvozku, ktery signalizuje polohu podvozku zasunuto (UP).

e Hydraulick& ¢ast podvozku

Pfesunutim paky ovladani podvozku do horni polohy (UP), mechanizmus posune rozvadéci
ventil do polohy pro hydraulické zasunuti podvozku.

Poznamka: Jakmile jsou v8echny komponenty hydraulického systému v konfiguraci po
vzletu deaktivovany (podvozek, klapky, vzdusné brzdy a systém pfekrytu pilotni kabiny),
je vyslan signal do odpoustéciho ventilu a Cerpadlo pfeCerpa hydraulickou kapalinu zpét do
nadrze. V systému se snizi tlak. BEhem normalniho letu by mél tlak v hydraulickém systému
ukazovat 0-100 PSI. Mechanické zamky drzi podvozek v zasunuté poloze (UP).

PreruSeni hydraulického tlaku béhem pocate€niho narazu do stroml by nezpusobilo
vysunuti podvozku, protoze systém byl uz bez tlaku. Aby se podvozek vysunul, musela byt
paka ovladani podvozku posunuta alespon o urcitou hodnotu z horni polohy (UP), ¢imz se
uvolni zamky zasunuté polohy podvozku.

1.18.4 Vnitrostatni pravni predpisy pro provoz letadel T-28B regulované Ceskou
republikou

Prohlaseni Uradu pro civilni letectvi o pouzitelnosti pravnich predpist tykajicich se kritického

letu letounu T-28B Trojan:

,Pro provoz letadel spadajicich do pfilohy | nafizeni (EU) 2018/1139, ktera jsou tudiz vyriata

Z pusobnosti tohoto nafizeni a provadécich pfedpisi k nému, je nezbytné aplikovat

vnitrostatni pravni predpisy, vcetné leteckych predpisu, jejichZz zavaznost v pravnim radu

Ceské republiky vyplyva z ustanoveni § 102 odst. 2 zakona ¢. 49/1997 Sh., o civilnim

letectvi.”

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
NIL

2 Rozbory

V rozborech komise pracovala s vypovédmi svédkl a posudkem konzultanta NTSB,
fotografiemi a videozaznamy z kritického letu, analyzovala skute¢nosti z ohledani trosek
letounu, vyuzila radarovy zaznam letu ANS, rozbor po€asi a vyhodnotila zasadni informace
o letounu T-28B.

2.1 Pilot

Byl zdravotné zpUsobily, byl drzitelem pilotni licence a odlétal na 14 typech jednomotorovych
a 7 typech vicemotorovych letount celkem 3 972 letovych hodin. Mél dostate&né zkuSenosti
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v letecké akrobacii na predmétném typu T-28B na kterém nalétal celkem 196 hod. P¥i
pfipravé na let pravdépodobné dostatecné nepoucil fotografa o pravidlech bezpecného
zpusobu prfepravy ciziho pfedmétu - rozmérného fotoaparatu umisténého
na podlaze kabiny letounu, anebo tento zpusob dopravy toleroval. BEéhem preletu ve
skupiné za B-25J provadél dle dostupnych zaznamu manévry v tésné blizkosti za vedoucim
letounem se zménami vysky, rychlosti a na velkych uhlech naklonu za ucelem pofizeni
videozaznamu a fotografii. Zpusobem letu za vedoucim letounem riskoval vlétnuti do
turbulence v uplavu. V malé vySce nad neznamym terénem se rozhodl provést sudovy
vykrut, pfiéemzZ nevzal v uvahu vysku letu nad terénem, pfepravované pfedméty v kabiné
a pravdépodobné ani hmotnost letounu zatizeného palivem.

2.2 Fotograf

Fotograf na palubé T-28B byl profesionalnim fotografem s velkou zkuSenosti z leteckého
prostfedi. Dle jeho vlastniho vyjadfeni byl dostateéné zkuSeny a mél taktéz zkuSenosti
z pilotovani malych sportovnich letounu.

ZpuUsob prepravy fotografického pfistroje na palubé letounu T-28B byla pro néj standardni
a nepovazoval ji za bezpec€nostni riziko. Dle vlastnich slov nebyl fotoaparat volné umistén
na podlaze.

K sudovému vykrutu se na dotazy inspektorl nebyl schopen vyjadfit a uvedl, Ze si nic
0 manévru nepamatuje.

Vzpominky, které obsahovali i fragment ze zavérecné faze letu fotograf uved! v rozhovoru
pro slovinsky portal mariborinfo.com. Tim naznacil, Ze si na nékteré kusé detaily z kritické
faze letu pamatuje. Ve svych vzpominkach uvadi, Ze slySel pilota kfi¢et, coZz znamena, ze
pilot byl pfi védomi a z néjakého dlvodu byl vyveden z koncentrace.

2.3 Poloha podvozku letounu T-28B béhem akrobatického manévru

S ohledem na povahu po$kozeni mechanismu zajisténi podvozku na podvozkovych nohach
a v podvozkovych Sachtach — neporuseny stav hakd zamku levé a pravé podvozkové nohy,
které nebyly ohnuty ani vazné poSkozeny, a sou€asné drevéné tfisky v oku zamku levé
podvozkové nohy, svédCi o vysouvani podvozku pred narazem do stromu. Podvozek byl pfi
narazu do stromud v téméf vysunuté poloze. O vysouvani podvozku pred narazem do
stromu svédcily také stopy prvniho kontaktu pneumatiky kola pfidového podvozku se
zemi.

Aby doslo k vysunuti podvozku, musela byt paka ovladani podvozku posunuta alespon
o urcitou hodnotu z krajni horni polohy, ¢imz se uvolnily zamky zasunuté polohy podvozku.
Vzhledem k uvadéné dobé 4-6 sec letovou pfiruckou typu, potfebné k jeho vysunuti,
muselo nastat pfesunuti paky podvozku z horni polohy smérem do spodni polohy
pravdépodobné po natazeni letounu do stoupani a zahajeni toCeni sudového vykrutu.
Narazem obou polovin kfidel do stromu a jejich oddélenim od trupu doslo
k pretrzeni trubek hydraulického systému tedy i preruseni ovladani podvozku.
Ve které fazi toCeni sudového vykrutu nastalo vysouvani podvozku nebylo mozno ze
znamych skute€nosti uspokojivé stanovit, pouze vymezit Casove.

24 Technicky stav letounu

Letoun byl dle videozaznam( a fotografii kratce pfed kritickou fazi letu pIné fiditelny.
Svédecka vypovéd neuvedla zadnou komunikaci mezi letouny, ktera by méla vztah
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k technické zavadé letounu. Vzhledem ke stavu poskozeni trosek pozarem a zniCenému
systému monitorovani provoznich parametrt pohonné jednotky letounu, nebylo mozno jinak
uspokojivé prokazat zmény rychlosti letounu anebo jednoznacné prokazatelné kratkodobé
sniZzeni vykonu pohonné jednotky bé&hem akrobatického manévru. Motor letounu pied
narazem do kmen( stromu podle charakteru poSkozeni vrtule a stop na svahu bézel na
nizkych, pravdépodobné volnobéznych otackach. Zahajeni vysouvani podvozku nastalo
presunutim paky ovladani podvozku z horni polohy béhem akrobatického manévru.

2.5 pravdépodobny pribéh sudového vykrutu

Videozaznamy a fotografie z B-25J zaznamenaly let T-28B na velkych uhlech naklonu
se zménami vySek a rozstupu. Pilot s letounem T-28B se pohyboval za vedoucim letounem
zpUsobem, ze riskoval vlétnuti do turbulence v Uplavu. Skupina obou letount pred pfiletem
k obci Jickovice udrzovala cca 1 800 ft ALT REG QNH 1008 hPa, (150-180 m AGL). Fotograf
v kabiné T-28B béhem letu ve skupiné pfed zahajenim vykrutu pfidrzoval rukama jeden
z fotoaparatu. Videozaznam z kabiny T-28B ukazal druhy fotoaparat na podlaze kabiny
pfidrzovany pouze pravou nohou a opfeny o sténu kabiny. Lezici fotoaparat s objektivem
mél celkovou délku cca 35 cm a hmotnost cca 3 kg. Vedouci letoun B-25J dle vypovédi CPT
udrzoval rychlost cca 170 KIAS. Letoun T-28B se dle vypovédi svédka pfifazoval
k B-25J pfed zahajenim stoupani z levé strany svédka na vysSi rychlosti, nez B-25J a poté
pfeSel do stoupani. Pilot pfevedenim letounu do stoupani zahdjil provedeni sudového
vykrutu a bezprostfedné poté zapocal otaCeni doleva. V pfipadé T-28B se jedna
o snadné&jsi a rychlejsi provedeni vykrutu ve sméru reakéniho momentu od vrtule. Nelze
urcit ve které fazi provadéni sudového vykrutu doslo k presunuti paky ovladani podvozku
z horni polohy smérem k dolni poloze. Vzhledem k poloze vysunuti a nezajisténi zamki
obou noh hlavniho podvozku, nastal pohyb pfesunuti paky oviadani podvozku ne dfive nez
4 a méné nez 6 sec pred narazem letounu do pasu stromu lesa. Neni znamo, jakym
tempem, tedy s jakou rychlosti otaCeni byl zahajen sudovy vykrut. Nelze ani vyloucit mozny
pilotiv zamér provést pouze €ast vykrutu a navazat jinym akrobatickym prvkem.

Komise nedokazala urCit, zda se pilot rozhodoval otaCeni letounu zastavit v poloze
na zadech a pokraCovat stoupavym letem v této poloze. Sudovy vykrut témér v celém jeho
rozsahu by umozrioval pilotovi vizualni kontakt s B-25J. Casovy prabéh sudového vykrutu
popsany svedkem z vedouciho letounu B-25J, je ale v pfipadé provedeni jen jednoho
sudového vykrutu pfili§ dlouhy. Z dostupnych zdroju byla zjiStovana pfiblizna doba trvani
standardné provedeného sudového vykrutu letounem T-28B v ruznych vyskach letu.
V podobném pfipadé by doba provedeni celého sudového vykrutu s fazi natazeni letounu
do stoupani trvala méné nez 8 sec.

Spravné provedeny sudovy vykrut bez zastaveni nebo pferuseni tempa toceni s plnou
vychylkou krfidélek a dostateCnym kladnym nasobkem pretizeni by umoznil udrzet
nezajistény fotoaparat na podlaze paluby i v poloze letounu na zadech. Neexistuje
svédectvi, které by potvrdilo pferuseni toCeni T-28B v poloze na zadech, anebo znatelné
zpomaleni tempa to€eni. Vyhodnoceni sméru plsobeni pietizeni je z pohledu svédka mimo
letoun prakticky nemozné. S jistotou Ize potvrdit, Ze béhem provedeného sudového vykrutu
T-28B nastalo vysouvani podvozku, a s tim spojeny nezadouci narust aerodynamického
odporu, vznik zaporného klopivého momentu (kolem pFiéné osy ve smyslu tézky na hlavu)
a zmeéna predpokladané trajektorie vykrutu. Pravdépodobny snizeny vykon motoru vedl
k vyznamné ztraté energie T-28B a dalSimu zvySeni klopivého momentu, ktery se pficetl ke
klopivému momentu od podvozku. Ztrata energie letounu a zvySeni klopivého momentu
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v druhé poloviné sudového vykrutu méla za nasledek vyrazny pokles pfidé letounu
provazeny v jeho zavéru ztratou vysky.

Z vypovédi fotografa vyplynulo, ze netusil, Ze dojde k nahlému rozhodnuti pilota provést na
vySce cca 150-180 m AGL akrobaticky manévr. Fotograficky pfistroj s hmotnosti cca 3 kg
lezel na podlaze kabiny a fotograf jej pfidrzoval pouze nohou. Ztrata kladného a pusobeni
zaporného nasobku napfiklad v poloze letounu na zadech, by tak jednoznacné vedly
k tomu, Ze by se tézky fotoaparat zacal nekontrolované pohybovat po kabiné. Vzhledem
k tomu, Ze pilotni prostory T-28B nejsou vzajemné oddéleny zadnou pfepazkou,
a ze letoun zpomaloval, je velmi pravdépodobné, Ze se fotoaparat mohl pohybovat
v pilotnim prostoru. Neni jisté, zda si byl pilot T-28B souasné védom rizika spojeného
s relativné velkou hmotnosti T-28B zatizeného palivem. Pravdépodobné netusil, anebo
zapomneél, Zze mél fotograf v zadni Casti kabiny poloZzen na podlaze téZzky a rozmérny
fotoaparat.

Z vysledkl Setfeni vSech znamych skute€nosti se da s velkou pravdépodobnosti tvrdit, Ze
Slo v celkovém duasledku o nepfipravené a improvizované predvedeni akrobatického prvku
v malé vySce nad neznamym terénem. Piloti potvrdili ze vSech dostupnych informaci
a zasadnich faktl majicich vliv na provedeni sudového, Ze pfirozenou reakci ¢lena posadky
letounu na pohyb nezajisténého predmétu v kabiné by byla snaha o jeho zachyceni rukama.
Vlivem ruSivych vjemG pohybujicich se pfedmétd po kabiné a snahou
o jejich zachyceni, mohlo dojit i k zasahu do ovladacich prvk(, napf. paky ovladani
podvozku, motoru a fizeni letounu. Ve svych vzpominkach fotograf uvedl, Ze sly3el pilota
kfiCet, coz znamena mimo jiné, Ze byl pfi védomi. Vykfik pilota sou¢asné ale znamenal, Ze
byl néjakou okolnosti vyveden z koncentrace. Ztrata koncentrace ovlivnila jeho pilotaz
provadéni akrobatického manévru. Letoun ve fazi vybirani klesani nezvladnutého sudového
vykrutu narazil do kmenu vzrostlych strom(. Trosky letounu se odrazily od stoupajiciho
profilu terénni viny a dopadly na pole, kde vzplaly.

2.6 Provozni organizace

Provozovatel letounu se vénuje riznym druhtm leteckych &innosti, pfevazné vystoupenim
na leteckych dnech s ruznymi typy historickych letount. Béhem zjistovani provoznich
aspektll fungovani organizace s ohledem na pribéh kritického letu nebyly komisi
predloZzeny zadné dokumenty, které by prokazovaly proaktivni formalni pfipravenost
organizace. Organizace neméla zpracovany zadné postupy pro lety s dalSimi osobami na
palubé, jejich proskoleni, zajisténi nakladu apod. Rovnéz nebyly dolozeny ZzZadné
dokumenty, které by svédcily o hodnoceni rizik spojenymi s provozem letoun(l v organizaci.

2.7 Pocasi

Nemélo vliv na vznik letecké nehody.
3 Zavéry
3.1 Pilot

e byl zdravotné zpuUsobily,

e byl drzitelem pilotni licence a typové kvalifikace,

e mél zkuSenosti v letecké akrobacii,

¢ mél dostateCné letecké zkuSenosti na pfedmétném typu,
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béhem pfipravu na let pravdépodobné dostateCné nepoucil fotografa o bezpeéném
zpusobu pfepravy rozmérného fotoaparatu v kabiné letounu, anebo tento zplsob
dopravy toleroval,

béhem preletu ve skupiné za B-25J neustale provadél manévry v tésné blizkosti
za vedoucim letounem se zménami vysky, rychlosti a na velkych uhlech naklonu,
riskoval viétnuti do turbulence v Uplavu za vedoucim letounem,

se rozhodl v malé vySce nad neznamym terénem pfedveést sudovy vykrut,

béhem provadéni sudoveého vykrutu byl vyveden z koncentrace,

nebyl schopen akrobaticky prvek po zahajeni vysouvani podvozku zvladnout.

Fotograf

se povazoval sebe za zkuseného se znalostmi letecké problematiky,

pfepravu fotografického pfistroje polozeného za letu na podlaze nepovazoval
za bezpecnostni riziko, ale za zcela obvykly a zpUsob,

uvedl, Ze si na okolnosti provadéni sudového vykrutu nepamatuje.

Sudovy vykrut

byl proveden pokus o akrobaticky manévr pfi letu v malé vysce,

sudovy vykrut velmi pravdépodobné zplsobil nezadouci pohyb ciziho pfedmétu
v kabiné letounu, v jehoz dusledku mohlo dojit k zasahu do prvku Fizeni a ovladani
letounu,

vysouvani podvozku sniZilo rychlost letounu a mélo vliv na zmény trajektorie letu
provadéného sudového vykrutu.

Letoun T-28B

byl zpusobily letu,

byl pIné fiditelny,

v kabiné letounu se nachazely cizi nezajisténé predméty,

vysouvani podvozku predchazelo prfesunuti paky ovladani podvozku z horni polohy,
Engine Monitoring System letounu byl zni€en pozarem a nebylo mozno analyzovat
letova data.

Provozni organizace

neméla zpracovany zadné provozni postupy, které by se tykaly Iétani ve skupiné
a s cestujicimi,

nevedla zadnou dokumentaci, ktera by obsahovala registr nebezpeli a rizik
vztazenych k letdm z/na AirShow s cestujicimi.

Pocasi

Nemélo vliv na vznik letecké nehody.
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3.7 Pric¢ina

PfiC¢inou letecké nehody letounu T-28B pfi prfeletu z AirShow bylo nezvladnuti
improvizovaného sudového vykrutu v malé vySce nad neznamym terénem. Mezi
spolupodilejici se faktory, které negativné ovlivnily prabéh letecké nehody bylo vysouvani
podvozku v prubéhu akrobatického manévru, ztrata koncentrace pilota pfi pilotazi
a nezabezpeceny fotograficky pfistroj lezici na podlaze v kabiné.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN doporuguje National CAA Austro Control GmbH, aby se zaméfila pfi provadéni
auditu systému fizeni bezpec€nosti spoleCnosti The Flying Bulls GmbH na zpracovani
provoznich pokynu a postupu pro zajisténi bezpe&ného provozu pfi letech ve formacich
a s dalSimi osobami na palubé, a jejich implementaci.

UZPLN doporuéuje spole¢nosti The Flying Bulls GmbH zpracovat provozni postupy pro lety
ve formacich a s cestujicimi, a vytvofit registr nebezpedi a rizik spojenych se specifickou
leteckou €innosti provozu.
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